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1.1. Il disturbo acustico indotto dal traffico Il disturbo acustico indotto dal traffico 
stradale costituisce un problema rilevante: il stradale costituisce un problema rilevante: il 
20% della popolazione nella EU 20% della popolazione nella EU èè esposta a esposta a 
livelli di rumore insalubrilivelli di rumore insalubri

2.2. Il disturbo acustico stradale Il disturbo acustico stradale èè dominato dal dominato dal 
rumore prodotto dagli autoveicolirumore prodotto dagli autoveicoli

3.3. In Olanda, in ambito extraurbano, il maggior In Olanda, in ambito extraurbano, il maggior 
contributo al rumore stradale notturno contributo al rumore stradale notturno èè
dato dai Veicoli Commerciali dato dai Veicoli Commerciali 
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Il rumore generato Il rumore generato 
dai veicoli dai veicoli èè la la 
risultante degli risultante degli 
effetti prodotti da effetti prodotti da 
numerose sorgenti, numerose sorgenti, 
alcune imputabili a alcune imputabili a 
componenti e sistemi componenti e sistemi 
del mezzo in del mezzo in 
movimento (motore, movimento (motore, 
prese dprese d’’aria, scarico, aria, scarico, 
ventilazione), altre al ventilazione), altre al 
contatto dinamico fra contatto dinamico fra 
lo stesso ed il piano lo stesso ed il piano 
viabile (rumore di viabile (rumore di 
rotolamento).rotolamento).
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Il rumore di rotolamento diventa la sorgente di rumore prevalente 

a velocità superiori a 80 – 100 km/h. 
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Il rumore di rotolamento è dovuto a numerosi fenoimeni che 
agiscono contemporaneamente e che prevalgono l’uno 

sull’altro in relazione delle caratteristiche delle due superfici 
a contatto (pneumatico – tessitura della pavimentazione)
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SIMULAZIONE DEL RUMORE SIMULAZIONE DEL RUMORE 
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MODELLI DI SIMULAZIONE DISPONIBILIMODELLI DI SIMULAZIONE DISPONIBILI

Ä SOUNDPLAN
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SIMULAZIONE DEL RUMORE SIMULAZIONE DEL RUMORE 
GENERATO DAL TRAFFICOGENERATO DAL TRAFFICO
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Fattori determinanti il disturbo da traffico stradale Fattori determinanti il disturbo da traffico stradale 
sotto il controllo dellsotto il controllo dell’’ingegnere stradaleingegnere stradale

•• nei centri abitati: autovetture (prevalentemente in accelerazionnei centri abitati: autovetture (prevalentemente in accelerazione) e furgonie) e furgoni

•• nella viabilitnella viabilitàà extraurbana secondaria: le motociclette nei fine settimana extraurbana secondaria: le motociclette nei fine settimana ……....

•• nella viabilitnella viabilitàà autostradale ed extraurbana principale: di giorno le autovetturautostradale ed extraurbana principale: di giorno le autovetture e e e 
di notte in mezzi pesanti.  di notte in mezzi pesanti.  

Fonte: Fonte: BAStBASt SperenbergprojektSperenbergprojekt

•• Volume di traffico (nVolume di traffico (n°° di veicoli transitanti nelldi veicoli transitanti nell’’unitunitàà di tempo)di tempo)

•• Composizione del traffico (% di veicoli leggeri, di veicoli commComposizione del traffico (% di veicoli leggeri, di veicoli commerciali di erciali di 
diverso tipo e di veicoli a due ruote presenti nella mix di trafdiverso tipo e di veicoli a due ruote presenti nella mix di traffico)fico)

•• Andamento altimetrico dellAndamento altimetrico dell’’infrastruttura (pendenze longitudinali)infrastruttura (pendenze longitudinali)

•• VelocitVelocitàà di percorrenza e condizioni di flusso continuo o interrotto di percorrenza e condizioni di flusso continuo o interrotto 
(intersezioni)(intersezioni)

•• Caratteristiche della pavimentazioneCaratteristiche della pavimentazione
Sorgenti prevalentiSorgenti prevalenti
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•• IN SINTESI:IN SINTESI:
üü Il corrente approccio per la definizione Il corrente approccio per la definizione 

degli interventi di mitigazione degli interventi di mitigazione èè troppo troppo 
costoso;costoso;

üü Le barriere acustiche sono sgradite dal Le barriere acustiche sono sgradite dal 
punto di vista estetico;punto di vista estetico;

üü Ci sono nuove soluzioni disponibili.Ci sono nuove soluzioni disponibili.

OCCORRE METTERE A PUNTO UN NUOVO OCCORRE METTERE A PUNTO UN NUOVO 
APPROCCIO PER LA DEFINIZIONE DEGLI APPROCCIO PER LA DEFINIZIONE DEGLI 

INTERVENTI DI MITIGAZIONE DEL RUMORE.INTERVENTI DI MITIGAZIONE DEL RUMORE.

IPG: IPG: NoiseNoise InnovationInnovation ProgramProgram
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•• STRADE STRADE ““SILENZIOSESILENZIOSE””::
üü Manti drenanti in doppio strato;Manti drenanti in doppio strato;
üü Manti ultrasottili;Manti ultrasottili;
üü Pavimentazioni a basso rumore di terza Pavimentazioni a basso rumore di terza 

generazione.generazione.
•• VEICOLI E PNEUMATICI VEICOLI E PNEUMATICI ““SILENZIOSISILENZIOSI””::
•• BARRIERE ACUSTICHE PIBARRIERE ACUSTICHE PIÙÙ EFFICIENTI:EFFICIENTI:
üü DiffrattoriDiffrattori;;
üü Ottimizzazione della posizione delle Ottimizzazione della posizione delle 

barriere;barriere;
üü Barriere acustiche modulari.Barriere acustiche modulari.

IPG: IPG: NoiseNoise InnovationInnovation ProgramProgram
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IPG: VEICOLI E PNEUMATICI IPG: VEICOLI E PNEUMATICI ““SILENZIOSISILENZIOSI””
Generazione di rumore delle autovetture e dei mezzi Generazione di rumore delle autovetture e dei mezzi 

pesanti di grandi dimensioni (74pesanti di grandi dimensioni (74--99)99)

AUTOVETTUREAUTOVETTURE MEZZI PESANTIMEZZI PESANTI
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IPG: VEICOLI E PNEUMATICI IPG: VEICOLI E PNEUMATICI ““SILENZIOSISILENZIOSI””
Risultati modesti per le autovetture: perchRisultati modesti per le autovetture: perchéé??

TRENDS:TRENDS:
•• pipiùù motori diesel;motori diesel;
•• pneumatici pipneumatici piùù larghi;larghi;
•• veicoli piveicoli piùù grandi (grandi (vansvans o o monovolumemonovolume).).

METODI DI MISURA E CONTROLLO INEFFICIACI AMETODI DI MISURA E CONTROLLO INEFFICIACI A
CAUSA DI:CAUSA DI:
•• LibertLibertàà di scelta del metodo di misura;di scelta del metodo di misura;
•• LibertLibertàà di definizione dei limiti;di definizione dei limiti;
•• Elevati margini di discrezionalitElevati margini di discrezionalitàà..
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Fonte: Fonte: BAStBASt
SperenbergprojektSperenbergprojekt

I pneumatici dei mezzi I pneumatici dei mezzi 
pesanti (blu) hanno il picco pesanti (blu) hanno il picco 
delldell’’emissione di rumore a emissione di rumore a 
frequenze minori di quelle frequenze minori di quelle 
delle autovetture (rosso)delle autovetture (rosso)

•• Corsia di marcia: tessitura Corsia di marcia: tessitura 
ottimizzata per i mezzi pesantiottimizzata per i mezzi pesanti

•• Corsia di sorpasso: tessitura Corsia di sorpasso: tessitura 
ottimizzata per autovettureottimizzata per autovetture

Proposta per la viabilitProposta per la viabilitàà
autostradale ed extraurbana autostradale ed extraurbana 
principale:principale:
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CLASSIFICAZIONE DEGLI INTERVENTICLASSIFICAZIONE DEGLI INTERVENTI

PavimentazioniPavimentazioni

PavimentazioniPavimentazioni

Agiscono sulla generazione del rumoreAgiscono sulla generazione del rumore

Agiscono sulla propagazione del rumoreAgiscono sulla propagazione del rumore
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Fonte: CALM NetworkFonte: CALM Network

SVILUPPI ATTESISVILUPPI ATTESI
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ESEMPIO ESEMPIO ““DI PUNTADI PUNTA”” DI INTERVENTO ATTIVO/PASSIVODI INTERVENTO ATTIVO/PASSIVO
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üü TrafficTraffic--managementmanagement--system, rilievo in tempo reale ed in continuo della system, rilievo in tempo reale ed in continuo della 
pressione sonora al ricettore, calcolo in funzione del traffico pressione sonora al ricettore, calcolo in funzione del traffico presente presente 
della variazione di velocitdella variazione di velocitàà necessaria per abbattere dB in eccesso, necessaria per abbattere dB in eccesso, 
imposizione di un diverso limite di velocitimposizione di un diverso limite di velocitàà..

üü Produzione energia elettrica da pannelli Produzione energia elettrica da pannelli fotovoltaicifotovoltaici come elementi come elementi 
diffrattoridiffrattori bordo superiore delle barriere, con autofinanziamento del bordo superiore delle barriere, con autofinanziamento del 
sistema.sistema.

ESEMPIO ESEMPIO ““DI PUNTADI PUNTA”” DI INTERVENTO ATTIVO/PASSIVODI INTERVENTO ATTIVO/PASSIVO


